SUBARU

Fuji Heavy Industries lanseaza noul Subaru Impreza WRX STI
pe piata europeana

Bucuresti, 23 ianuarie 2007. Ducand mai departe conceptul FHI de productie a
vehiculului ideal si incorporédnd esenta controlului total in timpul condusului, a treia
generatie de Impreza WRX STI este lansata pe piatd cu modificari integrale de design,
motor, sasiu si functii.

Noul model cu cinci usi are nu doar un motor si suspensii foarte rafinate, ci si
mecanisme noi pentru Controlul Soferului asupra Diferentialului Central (DCCD)
Controlul Dinamicii Autovehicolului (VDC). De asemenea, Conceptul de control dinamic
al sasiului Subaru (Subaru DC? ) a fost imbunatétit pentru a spori performantele. in plus,
Impreza WRX STI ofera inovatii in domeniul sigurantei, confortului gi protectiei mediului.

Caracteristici principale

Design exterior

Adaptat conceptului de ,Pure Form for Driving” (Forma pura pentru sofat), caroseria mai
lata accentueaza caroseria cu 5 usi preluata de la noua Impreza. S-a pastrat o linie
constanta de la bara de protectie fatd pana la cea din spate, aparatoarele din fata si
spate sunt proeminente, conferind masinii o identitate distincta, WRX fiind astfel o
prezenta unica pe sosele.

Caroseria imbunatatita aerodinamic, cu un spoiler mai mare pe spate, optimizeaza
echilibrul intre aripile fata si spate, reducénd rezistenta la vant.

Compartimentul motorului este ventilat pe ambele parti ale barei de protectie fata si de-a
lungul muchiilor din spate ale aparatoarelor.

Toba de esapament este prevazuta cu doua tevi de evacuare identice. Jantele sunt
standard, de 18-inch din aluminiu, deosebite datorita celor cinci spite si evidentiate de
vopseaua de nuanta inchisa lucioasa. Optional, magina se poate dota cu jante marca
BBS din aliaj cu spite i linii clare.

Sunt disponibile sapte culori pentru exterior: Obsidian Black Pearl, pure white, spark
silver metallic, dark grez metallic, lightning red, midnight blue pearl/ (doar pentru WRX
STI); blue mica WR.
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Design interior

Interiorul este finisat cu negru si argintiu pentru a evidentia designul aerodinamic,
precum si pentru a crea impresia de alura eleganta si sportiva.

Afisajul central al autoturismului, care arata in mod constant distanta parcursa si ora
exacta, la fel ca si ecranul unitatii de navigatie si display audio, sunt amplasate mai
aproape de partea de sus a bordului pentru o mai buna vizibilitate si functionalitate.
Scaunele din fata sunt concepute pentru a facilita accesul si iesirea din vehicul si a oferi
soferului gi pasagerului confort si siguranta. Realizate impreuna cu RECARO, scaunele
personalizate sunt disponibile si ele ca dotare optionala. Sunt reglabile pe inaltime,
permitand coborarea si mai mult a pozitiei soferului.

Volanul reglabil, telescopic, are trei spite, este imbracat in piele naturala si are gravat
logoul STI in centru. Tabloul de bord contine trei ceasuri, un tahometru intre vitezometru
si indicatorul de combustibil, intr-un singur modul cu iluminare rogie. Acest modul este
prevazut si cu un Indicator REV, Indicator cuplu DCCD si un Indicator treapta de viteza.
In plus, sunt prevazute LED-uri rosii pentru pragurile interioare si consola central.

Caroserie

Ampatamentul si ecartamentul extinse asigura dimensiunile optime noului model pentru
garantarea unei stabilitati exceptionale in rulare si a manevrabilitatii in linie dreapta.
(Ampatamentul este mai lat cu 85 mm, ecartamentul fatd este cu 40 mm mai lat, iar
ecartamentul spate este cu 45 mm mai lat, in comparatie cu modelul anterior). Caroseria
cu 5 usi exceleaza in echilibrarea fortelor de ridicare pe fata si a fortelor descendente pe
spate, conferind caracteristici aerodinamice optime.

Scurtarea consolelor fata si spate a redus momentele de deviere a inertiei si a permis o
manipulare foarte stabila, fara ca acest lucru sa micsoreze spatiul din interior. Structura
caroseriei a fost amelioratd pentru performante si specificatii mai inalte.

Cu toate acestea, greutatea totala a ramas aproximativ aceeasi comparativ cu modelul
anterior, datorita constructiei aerodinamice a caroseriei.

Grup motopropulsor

Motor Boxer turbo de 2,5 litri

O clapeta controlata electronic permite controlul reglajului fin al motorului Boxer turbo de
2,5 litri si asigura o accelerare care raspunde liniar la migcarea pedalei.

Sistemul Dual Active Valve Control (Dual AVCS) controleaza hidraulic temporizarea atat
a supapei de admisie cat si a celei de evacuare, lucru care contribuie la Tmbunatatirea
cuplului de capat de cursa si asigura in acelasi timp un impuls mare de putere la rotatie
mare. De asemenea, Dual AVCS sporeste eficienta de combustie, reducand astfel
emisiile de evacuare. Modificarile efectuate la porturile de admisie si evacuare asigura
un flux mai lin de aer la admisie si evacuare, contribuind astfel la cresterea puterii si
imbunatatind eficienta de combustie, lucru care reduce emisiile si creste distantele
parcurse cu aceeasi cantitate de combustibil. n plus, modificarile aduse formei
turbocompresorului au crescut eficienta admisiei de aer si au permis o accelerare mai
sensibila si mai lina.

De asemenea, pozitionarea tevilor de esapament faciliteaza foarte mult debitul general
de aer prin anularea interferentei si cresterea fluxului de aer dintre portul de esapament
si turbocompresor pentru a asigura cuplul optim si raspunsul imediat al motorului la
viteze diferite.

O clapeta aer (TGV) a fost prevazutéd in colectorul de admisie, sporind eficienta
combustiei prin controlul lungimii traseului. De asemenea, s-a adoptat un sistem
secundar de aer care forteazd aerul in colectorul de evacuare pentru asigurarea
postcombustie a gazelor ramase nearse. Sistemul ajuta la eliminarea substantelor
nocive atunci cand grupul motopropulsor este inca rece si determina incalzirea rapida a
catalizatorului.
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Teava de esapament este dispusa orizontal, lucru care reduce rezistenta debitului
gazelor de evacuare si atenueaza mai bine zgomotele, asigurand transferul lin de
putere.

Transmisie

Cutia de viteze manuala in 6 trepte, conceputad de Subaru, a fost imbunatatita pentru
schimbarea mai rapida a treptelor, cu o precizie mai mare si un raspuns la schimbarea
treptelor mai ferm. Frecarea este redusa substantial datoritd adoptarii unui sincronizator
cu con triplu in prima treapta de viteza si modificarilor de design la mufele de cuplare.

Tren de rulare

Diferentialul fata de tip LSD (diferential cu alunecare limitata) sensibil la cuplu, care are
un raspuns excelent in functie de cuplul de intrare; diferentialul spate tip LSD Torsen
care suporta distributia cuplului. Sistemul de actionare SI (SUBARU Intelligent) ofera trei
moduri diferite de rulare pentru sofer: Intelligent, Sport si Sport Sharp. Diferentialul multi-
mod Driver’s Control Center Differential (DCCD) permite soferului sa aleaga intre moduri
diferite de control pentru diferentialul central. Aceasta caracteristica permite soferului sa
manipuleze si sa manevreze vehiculul dupa bunul plac si asigura un nivel ridicat de
stabilitate in linie dreapta, unic pentru configuratia AWD. Controlul multi-mod al dinamicii
vehiculului (VDC) ofera trei moduri diferite dintre care soferul poate alege, pentru a
experimenta senzatii variate ale condusului, fara a renunta in acelasi timp la functiile de
siguranta VDC.

Multi-mod DCCD

Mod AUTO: Modul standard controleaza automat diferentialele in orice conditii de rulare.
Mod AUTO [+]: Acest mod este recomandat pentru rularea pe drumuri alunecoase sau
acoperite cu gheata care necesita un nivel mai ridicat de tractiune pe drum, obtinut prin
cregterea controlului diferential.

Mod AUTO [-]: Acest mod permite un stil de condus agil, iar vehiculul va raspunde rapid
la coordonarea directiei de catre sofer.

Modul MANUAL: Acest mod permite soferului sa controleze manual diferentialul central.
Multi-mod VDC

Mod NORMAL: Modul standard controleaza ABS, TCS si VDC.

Modul TRACTION: Regleaza atat TCS cat si VDC, acest mod prelungeste perioada de
timp de activare VDC. Este recomandat pentru sofatul sportiv deoarece nu controleaza
reducerea cuplului in motor.

Modul OFF: Acest mod controleaza doar ABS. Este utilizat in cazuri de urgenta, cum ar
fi scoaterea vehiculului impotmolit in zapada sau namol.

*Chiar daca multi-modul VDC este dispozitivul de control de stabilitate a vehiculului care
asigura o functie superioara, este un sistem de asistenta la volan.

Sasiu

WRX STI se poate lauda cu un design de sasiu de ultima generatie care reflecta Subaru
DC:.

Prevazut cu suspensie fata tip McPherson si suspensie spate tip multi link cu doua
brate, combinat cu ecartamentul latit, acest model asigura o stabilitate remarcabila in
viraje.

Bratele inferioare din aluminiu si bara stabilizatoare la suspensia fatd sporesc rigiditatea
la torsiune si ruliu, asigurdnd un raspuns precis la miscarea volanului. In privinta
suspensiei spate, bratele de suspensie sunt atasate de caroserie printr-o rama auxiliara,
lucru care sporeste confortul Tn rulare si reduce zgomotul.

Motorul Boxer este montat mai jos pe sasiu, sporind si mai mult stabilitatea vehiculului
care este deja asigurata de centrul de greutate jos: cu 22 mm mai jos in partea din fata a
motorului, in comparatie cu modelul anterior.
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Sistemul de frAnare cu discuri ventilate Brembo foloseste un conductor de franare si tija
pentru servo frana cu deformare foarte mica. Sistemul de franare, cuplat cu SuperSports
ABS (sistem anti-blocare roti) cu EBD (distributie electronica la franare) proceseaza
informatiile transmise de senzorul G, senzorul de derapaj, senzorul de raport de deviere
si senzorul de presiune din sistemul ABS pentru a asigura constanta si control la
frAnare. De asemenea, conlucreaza cu DCCD pentru a asigura franarea de precizie pe
toate cele patru roti independent, minimizand in acelasi timp deviatiile de la traiectoria
dorita de sofer. Anvelopele Bridgestone RE050A (245/40R18) sunt standard.

Functia de asistenta la pornirea din pantd mentine functia de franare activa inca o
secunda dupa ridicarea pedalei de frana, in cazul pornirii vehiculului pe un drum in
panta.

Constructia caroseriei

WRX STI utilizeaza o forma avansata a faimoasei Structuri de caroserie cu cadru de
ranforsare circulara conceputa de Subaru, ranforsand fiecare stalp lateral cu cadre care
fnconjoara caroseria sub forma circulara. Ranforsarile sunt prevazute pentru a face o
legatura ferma intre partea inferioara a pilonului frontal si cadrele superioare, sporind
rezistenta de prindere a bratului strut pe cadrul caroseriei. Ranforsarile mai sunt
adaugate si pe partea superioara de deschidere a usii din spate.

Cu constructia aerodinamica a caroseriei si folosire intensiva a otelului cu rezistenta
foarte mare, inclusiv otelul 590 MPa pentru cadrele principale ale caroseriei, noul model
a obtinut atat rigiditate ridicata a caroseriei cat gi o greutate mai mica cu 11 kg.

Siguranta

Avansand structura de caroserie cu cadru de ranforsare circulara, noul WRX STI a
obtinut niveluri ridicate de siguranta si eficientd la impact prin absorbtia si dispersia cu
eficienta a socului la impact frontal, lateral sau posterior. Capota este conceputa special
pentru a absoarbi si a prelua energia de impact. Noul model se poate lauda cu
caracteristici de impact redus pentru pietoni si alte vehicule la ciocnire.

Toate modelele sunt prevazute cu airbaguri duble SRS, airbaguri SRS laterale si
airbaguri cortina, precum si centuri cu 3 puncte de prindere pentru locurile din spate.
Toate modelele sunt prevazute cu o pedala de frana pliabila.

Functii de protectie a mediului

La noul model s-a realizat o reducere suplimentara de 50% a emisiilor, in comparatie cu
nivelurile prevazute de reglementarile din 2005 referitoare la emisiile de noxe propuse
de Ministerul Terenurilor, Infrastructurii si Transportului din Japonia. Acest lucru s-a
realizat Tn speta datorita greutatii reduse si performantelor imbunatatite.

Utilitati

Suspensia in totalitate noua, tip Multi-link cu doua brate, asigura spatiu pentru un
portbagaj mai lat si mai adanc, imbunatatind utilitatea masinii. Deschiderile mai mari ale
usilor faciliteaza intrarea si iesirea pasageriloer, iar usa din spate se deschide 75 de
grade pentru a permite accesul mai bun la bancheta din spate. Buzunarul de usa poate
fi folosit si ca suport de bauturi si poate tine o sticla de 500 mL PET. in plus, cutia de pe
consola centrala poate tine 8 CD-uri, in timp ce tava consolei asigura spatiul necesar
pentru asezarea obiectelor mici.

Diverse

Caracteristicile standard WRX STI includ si spalatoarele de faruri retractabile; sistem
antifurt cu imobilizator de motor; un amortizor de capota si un sistem de acces fara cheie
cu starter sub forma de buton.

Specificatii:
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Dimensiuni caroserie

(lungime Nlatime  4.415 X 1.795 X 1.475 mm
/inaltime)

Ampatament 2.625 mm

Ecartament (fata /spate) 1.530/1.540 mm

Masa totala 1.505 kg

Orizontal - opus, 4-cilindri,16-supape DOHC, sistem
dublu de control activ al supapelor Dual AVCS, racitor

Tip de motor intermediar alimentat de turbocompresor de mare

capacitate.
Alezaj /Cursa 99,5 X 79,0 mm
Cilindree 2.457 cc
Putere maxima 300 Cp (221kW) / 6.000 rpm
Cuplu maxim 41,5 kgfm (407Nm) / 4.000rpm

Tip de Transmisie 6MT: Tnainte 6-trepte / Marsarier 1-treapta
Raport cutie de viteze 3.636 (1-a) 2.235 (a 2-a) 1.590 (a 3-a) 1.137 (a 4-a)

0,891 (a 5-a)
0,707 (a 6-a) 3.545 (Marsarier)
Raport final osie 3.900
Suspensie (fata /spate) Independenta, inversata McPherson
[Tip Multi-link
Anvelope 245/40R18

Modelul WRX STI de prima generatie s-a bazat pe primul Impreza WRX si a fost dezvoltat
de Subaru Tecnica International (STI), o sucursald FHI specializata Tn activitati din
domeniul motosportului. De la lansarea sa in 1994, WRX STI si-a castigat o reputatie
solida ca model sport de inaltd performanta. In cadrul Campionatului Mondial de Raliuri
FIA (WRC) modelele Subaru WRX STI si-au dovedit performantele castigand pentru
Subaru trei titluri consecutive de campion la constructori, din 1995 pana in 1997. in acest
context, FHI intentioneaza sa depuna la FIA o cerere de omologare pentru Grupa N
incepand cu 1 ianuarie 2008 pentru noul WRX STI.

Introducerea noului WRX STI completeazd gama Impreza in Europa. Modelele Impreza
15R, 20S sunt disponibile pe piatd din septembrie 2007, iar ca editie limitatd, WRX le
urmeaza, aducand cu sine puncte forte individuale din perspectiva performantei si
confortului.

Despre Fuji Heavy Industries Ltd.

Fuji Heavy Industries Ltd. (FHI), producatorul automobilelor Subaru, este o companie de
varf din Japonia cu un istoric amplu de inovatii tehnologice care dateaza inca de la
infiintarea sa ca producator de avioane. In timp ce productia de autovehicule este
principala activitate a companiei, divizile FHI Aerospace, Produse Industriale si
Tehnologii Ecologice ofera o gama diversa de produse de la motoare de uz general,
generatoare si utilitare sanitare pana la avioane de mici dimensiuni, componente esentiale
pentru aeronavele de pasageri si sisteme pentru generarea de energie eoliana.

Renumita pe plan international pentru tehnologia AWD (tractiune integrala) si motoarele
orizontale cu cilindri opusi de la Subaru, FHI este interesata in acelasi timp de dezvoltarea
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de produse care sa nu dauneze mediului si, si-a luat un angajament de conservare a
mediului la nivel global.

Persoana de contact:
loana Stana: office@subarumotors.ro
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